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1. Inledning

Amnesval

Vi cyklar ofta forbi Gullbergskajen och har funderat over vilka ménniskor som
befinner sig dér och vad de gor med sina batar. Gullbergskajen ligger nira
Gasklockan mellan motorvdagen och dlven. Alla de gamla fartygen i olika fas i
renoveringsarbetet fascinerar oss bada, vi upplever att platsen lever och anvénds. Inga
staket och stdngda grindar stanger oss ute och man kénner sig valkommen att
promenera forbi och vara nyfiken. Lite ldngre bort langs dlven cyklar man forbi
bygget av Gotatunneln, det vicker tankar pa hur staden fordndras och for vem den
byggs. SaraBrittas intresse for kajen aktualiserades nir hon involverades i
utvecklingsarbetet av Sodra dlvstranden som byggandet av Gotatunneln gav upphov
till. Som deltagare i en medborgargrupp skulle hon som vanlig medborgare framfora
sina synpunkter pa framtiden for dlvstrandsomradet som 1&dmnas Oppet nér bilarna leds
ner i tunneln. Arbetet inkluderar inte Gullbergskajen, men ansluter inte langt darifran.
Fordndringarna kommer att bli stora och vi ville veta hur Gullbergskajen stér sig 1 det
hér och om fartygsdgarna dér har deltagit i diskussionerna. Elsas engagemang i
miljofrdgor har gjort att hon dven borjat intressera sig for hur staden planeras och hur
vanliga ménniskor kan fa plats i centrala stan och dven fi tillgang till vattnet. Proces-
sen pd Sodra dlvstranden kan ses i ett storre perspektiv dér platser som inte anses
tillfora nagot till maktelitens vision for staden forsvinner for att ersittas av nya mer
exklusiva omraden. Det &r en demokratifraga att alla far vara med att skapa staden, pa

sina villkor, darfor engagerar kajen oss dven i detta storre perspektiv.

Syfte/problemformulering

Viért syfte med denna uppsats ar att ta reda pd vad ndagra fartygsdgare tinker om
Gullbergskajen och dess framtid i ljuset av stadens gentrifieringsprocess. Vad har de
for farhagor och forhoppningar infor framtiden och vilka dr deras mojligheter att
paverka den? Vad anvénder man for strategier? Hur dr maktrelationen mellan
ménniskorna pd kajen och myndigheterna? Med hjélp av relevant litteratur vill vi
stdlla de hdr tankarna i relation till liknande processer i andra delar av staden liksom

forskning om stéder i allménhet.



Vi vill dven veta vad Gullbergskajen har for betydelse for fartygségarna och vad
de tanker att den har for virde for Goteborg? Vad finns det for bilder av kajen och hur
konstruerar fartygsdgarna bilden de sjdlva vill ge? Dessa fragor vill vi forsoka besvara

1 de foljande kapitlen.

Teoretiska utgangspunkter

Vi har valt att anvdnda begreppet gentrifiering nir vi diskuterar en mojlig framtida
utveckling pd Gullbergskajen. Begreppet definieras nagot olika pa grund av olika
landers och discipliners skiljda ideologiska och kulturella bakgrund och sjdlva
processen ser ocksd olika ut i olika lander. Begreppet gentrification lanserades 1963
av den brittiska sociologen Ruth Glass. Hon utgick dé frén en sociokulturell
fordndring som skedde i Docklandsomradet i centrala London med upprustning av
tidigare forfallna kvarter. Enligt The Oxford American Dictionary of Current English

ar gentrification:

The social advancement of an inner urban area by the refurbishing of buildings and
arrival of affluent middle-class residents, usually displacing poorer inhabitants.

(Oxford American Dictionary of Current English 1999)

Det finns idag ingen svensk Overséttning, men man skulle kunna 6versdtta det med
”forborgerligande”. (Holmberg 1994:8f) Vi tinker att gentrifiering dr en padgaende
process i staden i dag. I omraden som fatt ny status genom foretrédesvis sitt ldge
trings de tidigare hyresgésterna undan pa grund av hojda hyror vilket innebér att

stadens centrum blir reserverat for de rika.

Image ar ett engelskt ord som sedan 1960-talet &ven anvénds i svenskan. Grundbety-
delsen ér forestéllning eller framtoning. Begreppet anviands inom psykologin for att
beteckna den bild av sig sjdlv som man vill visa upp infor andra. Inom
marknadsforing betyder det istéllet marknadens uppfattning av ett foretag eller en
produkt. (Nationalencyklopedin 1996) Vi kommer att anvénda oss av bada dessa
betydelser. Vi talar dels om fartygségarnas stridvan att ge kajen ett bra rykte och dels
om den imageprocess som stadens politiker och planerare arbetar med, som

ménniskorna pd kajen maste forhalla sig till.



Niér vi talar om begreppet makt har vi anvént oss av Nationalencyklopedin och
arkitekt Gabriella Olshammars definitioner. Inom samhéllsvetenskapen anses makt
antingen vara handling, dvs. maktutdvning eller formdga, dvs. maktresurser. Makt
kan utdvas bade direkt och indirekt. Nér en aktor far en annan aktdr att handla enligt
den forstes vilja, &ven om den ibland strider mot den andres vilja eller intressen
utdvas makt. Grunden for att utova makt utgors av maktresurser, med vilka man kan
belona eller bestraffa. Makt kan bade vara makt som kapacitet och makt som relation
mellan ménniskor. En aktors forvéntningar om den andres dnskningar récker for att
paverka handlingarna. Makt kan till exempel utdvas genom normer och vérderingar,
sanningsbegrepp och vetenskapliga klassificeringar. (Olshammar 2002:143ff,
Nationalencyklopedin 1996) Nér vi talar om makt &r det bade makten som kommer

ovanifran och den makten man kan ta 6ver sin egen situation.

Avgransningar
Vi har valt att begrénsa oss till att intervjua fartygsidgare pd Gullbergskajen. Darmed
fér vi bara ena sidan av frdgan vilket dr synd. Men med den tid vi hade till vért
forfogande var det inte mdjligt att soka informanter fran andra hall. Att intervjua
personer i beslutsfattande position, analysera stadsplaner och visioner for Goteborgs
stad hade gett en vidare bild av frigan. Det skulle dven vara intressant att titta
ndrmare pa andra liknande omraden i Goteborg och Stockholm. Vi har inte heller
fordjupat oss i hur informanterna forhaller sig till sin styrelseposition i forhallande till
de ovriga fartygsidgarna, nagot vi i efterhand tanker praglar deras instédllning till kajen.
I brist pa tid har vi inte heller dgnat oss &t aspekter kopplade till klass och genus 1
den utstrackning vi hade velat. Utifrn vara fem informanter ar det svart att sdga nagot
om hur klassbakgrunden for fartygsédgarna som grupp till exempel ar kopplat till deras
instéllning till kajens framtid. Detta hade varit intressant att titta mer pa, men pa
grund av att vi begrinsat intervjuerna till dessa fem har vi for lite material for att
kunna sdga ndgot mer generellt. Vi stdllde inga direkta fragor runt genus till vira
informanter och har heller inte valt att ha det som eget tema. Da vi senare diskuterade
den utpriglat manliga miljon dok dnnu fler frdgor upp om hur detta utrycks och ér

med och skapar kulturen pa kajen.



Material, metod & kallkritik

Var uppsats bygger framst pa fem intervjuer gjorda med fartygségare pé
Gullbergskajen. Vi borjade med att g ner till kajen for att se om vi kunde hitta ndgon
dér att prata med. D4 det inte var s& mycket folk pd kajen just dé hittade vi istillet en
lista med namn och telefonnummer over Fartygsforeningens styrelse. Av namnen pa
listan har vi fatt ett par informanter. Ordféranden i foreningen som vi ocksa har
intervjuat hjilpte oss med ytterligare nagot namn och vi har dven fatt tips allt
eftersom. Tre av vara fem informanter sitter med i styrelsen och de tva andra var vil
insatta i styrelsearbetet. Intervjuerna med Johan, Ulf och Lars gjordes av oss bdda,
SaraBritta gjorde intervjun med Sven och Elsa gjorde den med Anna. Intervjuerna
utgick frén en fragelista (se bilaga) som inte foljdes strikt. En intervju gjordes i
klubbstugan pa kajen, tva pa respektive informants bat och en i Kurs- och
tidningsbibliotekets grupprum. I utskrifterna har talsprikliga uttryck och upprepningar
som inte tillfor nagot till innehéllet uteslutits for att gora texten mer lésbar. Alla
namnen pa informanterna dr fingerade. Vid en promenad ldngs kajen gjorde vi en
observation i samtalsform oss emellan som spelades in pa Mini Disc. Det hér var efter
att intervjuerna utforts och den information som vi da fick fram fanns med i

bakhuvudet.

Intervjun som metod &r stimulerande d& den ger upphov till méten med ménniskor,
men den har ocksa sina begransningar. Frdmst handlar dessa begransningar om det
ofrdnkomliga i att styra svaren med de fragor vi stéller. Det handlar ocksa om de
forutfattade meningar informanterna har om vad det dr vi vill veta — den sé kallade
“tredje nirvarande”. Informanten forhaller sig i sina svar till alla de bilder som finns i
samhillet om den egna situationen. Det dr viktigt att komma ihag att den egna
undersdkningen kommer att paverka informantens tankar i ndgon mén. (Pripp 1999).
Fem personer ér en liten grupp, det r ett problem dé det sdllan gér att dra
slutsatser och se monster utifran ett sa litet antal informanter, men det har varit en
nddvindig avgriansning pa grund av tidsbrist. Det faktum att alla informanter har
koppling till styrelsen gor att de har en annorlunda position och mdjligen ocksé en
instéllning till kajen som skiljer sig frén andra fartygsidgare. Detta har vi sett bade for-
och nackdelar med — det &r svart att sdga ndgot om fartygsdgarna som grupp dven om

vi har fatt liknande svar fran vara informanter, di dessa antagligen skiljer sig en del



fran Ovriga batagare. Till exempel hade alla védra informanter ndgon slags akademisk
bakgrund eller utbildning vilket man kan anta har paverkat att just dessa kdnner sig
bekvéima med att jobba i en styrelse. Det positiva med att alla &r involverade 1
styrelsen pa nagot sétt dr att de ar vil insatta och har haft anledning att reflektera dver
kajen.

Fyra av véra fem informanter var mén — detta &r olycklig, men avspeglar
forhallandena bland fartygsidgarna. Var ambition fran borjan var att intervjua
atminstone tva kvinnor men pa grund av vi var tvungna att boka in intervjuerna sa
snabbt som mdjligt var vi tvungna att gora detta urval. D& de manliga batdgarna ar sd
ménga fler till antalet var urvalet ocksa storre. Kvinnorna som vi blivit tipsade om var
yngre och hade fullbokade dagar med jobb, familj och barn vilket gjorde det svérare

for dem att komma ifrén for att gora en intervju.

Egna tankar

Att som kvinna befinna sig i en s& manlig kultur som den pé kajen och att skriva om
dessa mén har kints frimmande och inte alls sjdlvklart. Intervjusituationerna har sd
klart paverkats av att vi dr kvinnor, att vi dr unga och kommer fran universitetet. Var
okunskap om bétar har ocksé gjort att distansen till informanterna blivit pataglig da
dessa lever for sina batar och sitt batintresse. Vi har gjort intervjuerna frimst pa kajen
och 1 bdtarna, ndgot som &ndé gjort att vi sjdlva fatt kontakt med den vérld véra
informanter befinner sig i. Typiskt nog gjordes den enda intervjun med en kvinnlig
informant 1 en miljo som inte har ndgon koppling till batarna.

Redan innan vi tréffat var forsta informant forstod vi att kajens rykte och den bild
Fartygsforeningen vill visa utat dr viktig for kajen och for framtiden. Detta har
naturligtvis ocksd pdverkat bade vart sétt att stdlla fragor pa och framforallt
informanternas svar. Nagot vi i efterhand hade velat géra annorlunda &r att vi skulle
ha omarbetat fragelistan efter de forsta intervjuerna dé vi béttre visste vilka delar av
intervjuerna som var mest relevanta for uppsatsen och utvecklat dessa.

Fotografierna i uppsatsen ér tagna vid samma tillfdlle som observationen, en
sondag i slutet av november. Vi har fradmst fotograferat sddant som informanterna
pratat om och sedan har vi valt foton for att illustrera texten i materialpresentationen.
Att tanka pa nir det géller fotografier ar att de alltid bara visar en liten del av

verkligheten. I vart urval ar vi forsokt att fi sd stor spridning som mdjligt, men for



varje motiv som vi har valt &r méngdubbelt fler bortvalda. Man ska dérfor vara
forsiktig med att se fotografier som nigon objektiv sanning. Arstiden har &ven gjort
intrycket av kajen ndgot annorlunda. Manga fartyg dr overtickta, blommorna vissnade

och det ror sig inte lika mycket ménniskor pé kajen.

Tidigare forskning

Gabriella Olshammar har i sin avhandling Det permanentade provisoriet (2002)
studerat Gustaf Dalénsomradet, ett nedgénget industriomrdde pa Hisingen. Hon fragar
sig hér varfor estetisk “oordning” dr svér att forlika sig med i stadsmiljon, &ven om
den visar sig ha en funktionell ordning? Hur kan platser finnas utan formellt
erkdnnande? Med begrepp som mellanrumsomréde och permanentat provisorium
forsoker hon forstd omradets betydelse for dess anvédndare, besokare och for staden.
Teman som makt, plats, osynliggdrande och stigmatisering anvinds for att ytterligare

fordjupa bilden.

Ingrid Holmberg, bebyggelseantikvarie, skriver i sin examensuppsats Stadsfordndring
och kulturvard eller stadsvard och kulturférdndring (1991) om gentrifiering. Hon har
gétt igenom och sammanstéllt utlindsk och svensk forskning kring begreppet och gor
en egen studie av Haga i Goteborg. Denna har varit oss till stor hjilp for att reda ut

gentrifieringsbegreppet.

Tvé klassiker i sammanhanget dr Sharon Zukins Loft Living — Culture and Capital in
Urban Change(1982) och Jane Jacobs Den amerikanska storstadens liv och forfall
(1961). I den forstndmnda analyseras boende i fore detta industrilokaler i Greenwich
Village i New York med fokus pé den sociala forandring som skett i omradet nér de
tidigare verksamheterna har fatt flytta ut till forman for exklusivare boende. Den

sistndmnda behandlar villkoren for en god stad med fokus pa méingfald och méten.

I C-uppsatsen Med flytande adress (1994) av dé etnologistuderande Karin
Stammarnés studeras batboende pa Gullbergs- och Gasverkskajen. Genom intervjuer
med nagra personer som vid tillfdllet bodde pé kajerna analyserar hon bade boendet

och kajen med batarna. Hon finner att batboendet har bade praktiska och symboliska



védrden. Det var viktigt att sjélv kunna bestimma ver sitt boende och omforma och

paverka det efter egna behov och 6nskemal.



2. Historik

Gullbergskajen dr en av Goteborgs dldsta stensatta kajer. Redan 1868 borjade de stora
kajbyggnationerna pa Gullbergs vass. Byggandet tog ganska ménga ar och omradet
lag 6dsligt en bra bit in pa seklet trots sitt centrala lage. Frdn 1870-talet var Holmen
ett centrum for kanaltrafik och lossnings- och lastningsplatser, men innan dess var
omradet bara vassmark och sump. Hér fanns bade det gamla ldnshiktet och spopalen
och hér holl hemlosa, ofta alkoholiserade och arbetsldsa till. Polisen sdg mellan
fingrarna pa prostitution och losdriveri, med endast enstaka razzior. Trots detta var
det nog ett forhallandevis lugnt omrdde déa vildsamheter horde till ovanligheterna.
(Dialekt- och ortnamnsarkivet i Goteborg, Fredberg 1977:641ff, Fartygsforeningens
hemsida 2005a)

Gullbergskajen var en tid en kolkaj och pa 60-talet blev det en sista uppstallningsplats
for fartyg som skulle skrotas eller siljas. En skrot som hette Johannisson 1ag pé andra
sidan dlven och batarna lades upp hédr innan de plockades efterhand. Den kallades da
av pressen for "Ddda skeppens kaj” — ndgot som har hingt med dnda fram till idag.
Niér det sedan inte fanns tillriackligt ménga objekt ldngre lade Johannisson ner och da
blev Gullbergskajen 6ver. Kvar lag alla de objekt som man da inte hade hunnit skrota
ned. (Enligt information fran intervju med Ulf)

1970 beslutade Goteborgs hamnstyrelse att hoja hyrorna pa kajen med flera
hundra procent. Fartygsforeningen Gullbergskajen bildades da for att tillsammans
forsoka stoppa detta. Foreningen forband sig i avtalet att forsla bort de vrak som lag
vid kajen. El drogs ocksa ner till kajen for att underlitta arbetet. (Fartygsféreningens
hemsida 2005a)

Man hade pd 80-talet tillstdnd att sdnka batar ute pé speciellt anvisade platser. Ett
par personer hade bogserare som anvédndes som murbrécka. Pa det stille dir de hade
blivit anvisade att sinka den sldppte man sedan baten sa sldppte man den och korde
ritt in 1 sidan pa den. Det blev ett stort hal och sa sjonk den ackompanjerat av stort

jubel bland askddarna. (Enligt information fran intervju med Ulf)

Och da stod inte containrarna pé rader. Ingenting stod pé rad hédr utan den hér kajen
var klddd med kullersten frén koltiden. Och i den dealen ingick ocksa att staden fick

ta vara pa kullerstenen, for den kostade fem spénn styck, och sa skulle de asfaltera



kajen &t oss. Istdllet d4, men den asfalteringen blev tio meter i den &nden och
ingenting i den andra och sedan rann det ut i sanden. Och det var nog redan da de
ville att de férsvinner nog snart, sjélvplagarna dér, och vi har varit kvar i tjugo &r, ja

mer dn det trettio ar, trettiosex ar. (Ulf)

Sven: Sa vi 14g batgranne hér, men det var inte s4 manga som var efter kajen da. Det
var ett ssmmelsurium av skrip. Det var gamla containerbatar, prdmar som de hade
lite hus pé. Och dér bedrevs bade hemkokeri och vackra flickor, eller mindre, ja,
falna flickor. [skratt] Det var lite s déir trask hir nere.

SaraBritta: Nér var det?

Sven: Det var, ja, det var for trettio ar sedan.

Sedan 1981 arrenderar foreningen dven kajomréadet, ddr man bland annat har fatt
stdlla upp containers som anviands som verktygsbodar. For tjugo &r sedan fanns det en
del problem med knarkhandel, sprit och andra ljusskygga verksamheter pa kajen.
Detta var ndgot som polisen kénde till och arbetade mot tillsammans med
Fartygsforeningen. Man har nu fatt bukt med problemen, men nigot av ryktet kanske
tyvérr lever kvar som vi kommer att se i informanternas beréttelser.

(Fartygsforeningens hemsida 2005a)
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3. Beskrivning av kajen

Kajen

Gullbergskajen fran Lilla Bommenhallet

Bakom oss har vi parkeringsplatsen som stricker sig dnda bort till Alvsborgsbron.
Den dvergivna drakbéten som hyst en kinarestaurang ligger hitom bron, liksom
Café- och musikbaten och Hotell Ibis som ocksa &r inrymt i en stor bat. Rélsen i den
stenlagda parkeringen vittnar om kajens historia dir batar lastades och lossades,
men dir nu service- och turistinrittningar tagit ver.

”Vilkommen till Fartygsforeningen Gullbergskajen” stér det pd en skylt gjord
av gammalt virke som ser ut att komma frén en bét. Skylten hdnger bredvid en l&st
bilgrind och framfor oss ligger raden av fartyg. Léngs den 600 meter l&nga kajen
leder en grusvég som i denna @nde &r asfalterad en liten bit. Batarna som ligger hir
dr av ménga olika typer och i olika skick; det &r trdlare och bogserbétar, &ngbatar,
segelfartyg, fraktfartyg och tankbétar. Vi gar liangs kajen en sondagsférmiddag i
slutet av november, solen lyser och det &r frost i griaset. Har och var stér det
vitmélade blomlador i betong. Har har det odlats jordgubbar, graslok och blommor.

Solrosorna som star kvar har frusit fast. Det star rodmalade containrar i rader som

12



bildar en vigg ut mot cykelbanan och bilvigen. Buskar som &r ganska risiga nu nér
inga 16v finns kvar och lite storre trdd véxer ocksé langsmed vigen och mellan
containrarna. Har finns ocksé négra parkeringsplatser som inte verkar anvédndas si
mycket och stenlagda omradden med ett par bénkar och en papperskorg.

En del av sakerna som stér ldngs kajen vet vi inte riktigt vad de &r for nagot —
om de anvénds eller bara star utstdllda. Det &r ibland stora foremél som 4r avtagna
fran bdtarna — motorer och propellrar och tva styrhytter som verkar std permanent i
graset. | denna @nda finns en anslagstavla i samma stil som entréskyltarna, bredvid
ligger det en trdeka som prydnad. Vi gar forbi en grasmatta, en gunga i ett av triden,
korsbirstrid, en liten koja och betongsuggor med pimélade djur. Aven om kajen
inte r sa barnvénlig med allt skrot, vattnet och cykelbanan finns det uppenbarligen
anda plats for barnen.

Klubbstugan Redden, r6d med en livboj pa var sida om dorren, ligger i mitten
av kajen, med en gammal batskorsten omgjord till grill stdende utanfor. Bilarna som
star langs kajen ser fina och blanka ut i jamforelse med manga av bdtarna som é&r
rostiga. Hir och var star ocksa ett antal cyklar. Intill klubbstugan finns
miljostationen med kérl for spillolja, gamla mélarfargsburkar och en sopcontainer.
“Tilltrade forbjudet for obehdriga!” star det pé en skylt utanfor.

Det ryker fran en bétskorsten, det luktar mat och vi hér musik. Folk jobbar med
sina batar ocksa inuti dir vi inte ser dem Alven ligger blank och pa andra sidan ser
vi Gotenius varv. Verktygsbord med skruvstid och verktyg, stdldelar och stalskrot
star tdtare och tétare ju langre bort pa kajen man kommer. Langst bort 4r det fullt av
stélbitar i travar, hir finns ocksa lite storre maskiner. En man stér och jobbar med en
vinkelslip s att gnistorna sprutar. Det lever och ror sig och vi moter folk pé
sondagspromenad, men det dr &nd& mycket lugnt och stilla och det &r létt att
romantisera om den lilla egna vérld som finns hér pa kajen en dag som denna. Vi
stéller oss i1 andra &dndan av kajen och blickar ner 6ver omrédet. Gatljusen ldngs med
cykelbanan stracker sig ocksé at andra héllet for att pa natten kunna lysa upp kajen.
P& andra sidan végen tornar Gasklockan upp sig. Dér pa andra sidan ligger ocksa
Renova, garage, en uppstillningsplats for fordon och andra foretag och kontor. I dag
kénns inte snuslukten frén tobaksfabriken som annars brukar vara pataglig hér pé
kajen och vi ser inte kaninerna som brukar hoppa hér — de gémmer sig nog i

buskarna och kommer kanske fram ikvall igen.
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Fartygsagarna & foreningen

Alla véra intervjupersoner talar om att det pd Gullbergskajen finns ménniskor fran
alla klasser. Man kan ha allt ifrdn mycket pengar till ndstan inga alls. Vi har dock bara
stott pa vita, svenskfodda fartygségare och ndstan alla &r mén. De fem personer som
vi har talat med har alla akademisk utbildning och kan formodligen réknas till
medelklass. Den ojdmna konsfordelningen gér som tidigare nimnts ocksd igen i vara

intervjuer dé vi bara har kunnat intervjua en kvinna.

§ 3 Medlemmar ér de fartygsdgare som betalt intrddesavgift, medlemsavgift,
kajhyra och depositionsbelopp samt f6ljt bestimmelserna i stadgarna. Som &vriga
medlemmar raknas stddjande, passiva och familjemedlemmar. Medlemmar i
Foreningen skall vara f.d. bruksfartyg och/eller marin- och kulturhistoriskt

intressanta fartyg. (Fartygsforeningens hemsida 2005b)

Det finns 46 medlemsfartyg i Fartygsforeningen Gullbergskajen. Foreningen hyr kaj-
strackan av Trafikkontoret och sedan hyr medlemmarna sin bit av féreningen.
Avgiften betalas som en fast del och en som &r per meter som utnyttjas. Féreningen
ansvarar ocksd for el och att hilla ordning pé kajen — till exempel pumpar man upp
batar om de skulle sjunka och anordnar stiddagar tvd gdnger om aret. Innan ett fartyg
beviljas plats maste det besiktigas och godkdnnas med avseende pé dess kondition for
att undvika problemen med fartyg som gér till botten. Medlemmarna har ritt att
placera en container pé kajen for verktyg och material. Denna masta vara godkédnd
och malas i anvisad farg. I stadgarna stir ocksa att ingenting i 6vrigt far forvaras pa
kajen. Kontrakten med Trafikkontoret ar ldngs hela hamnen pa ett ar i taget, en

osdkerhetsfaktor som vi ska dterkomma till. (Fartygsforeningens hemsida 2005b)
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Verktygscontainrarna som star uppstdllda ldngs kajen
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Véra fem informanter ar:

Johan — f6dd 1967, ér civilingenjor och arbetar som konsult inom byggbranschen. Har
en bogserbét sedan 1998. Ordforande 1 Fartygsforeningens styrelse.

Lars — fodd 1940, dr fore detta slojdlarare, numera pensionér. Har haft sitt segelfartyg
sedan 1965 och funnits pa kajen sedan 1980.

Anna — f6dd 1970 ar teknikinformator, var enda kvinna. Har en bogserbét sedan 2000.
Sven — fodd 1935, dr teleingenjor, har arbetat som TV-producent, men numera
pensiondr. Har en storre fiskebat pd kajen sedan 1975.

Ulf — f6dd 1951, &r utbildad till maskiningenjor, fartygsmekaniker och skeppare,
arbetar som maskinreparatdr till sjoss. Han har tva fartyg — en motorprdm fran 1908
och en kolbogserare frdn 1919. Blev deldgare i en annan bogserare pd kajen 1984,

men var sedan borta fran kajen ett tag innan han skaffade de fartyg som han nu har.

Enligt de beskrivningar som vi har fatt om 6vriga batdgare har flera tekniska yrken,
vissa kopplade till batar, men hir finns ocksa yrken som advokat,
forsikringsinspektdr, mattliggare och sa vidare representerade. Aldrarna ér blandade
—nagra dr yngre (ndgon studerar) medan en del dldre dr pensionerade. Det finns bade
de som har familj och de som &dr ensamstaende. Ett par fartygségare har yngre barn
som leker pa kajen medan fordldrarna arbetar, men dessa barn &r bara runt fyra
stycken.

Négra personer dger fartyg tillsammans. En del som inte dger fartyg dr anda med
och jobbar pd dem. De flesta har ett fartyg, men ndgon har ett par stycken. Alla véra
informanter bor i Géteborg, men det finns det som inte gor det utan férdas frén sa
langt bort som Stockholm for att arbeta med sitt fartyg. Darmed ar de inte sd ofta pé
kajen. Det som forenar dem alla dr batintresset. Véra informanter beréttar gdrna om
sina fartyg, deras historia, hur de kopte dem och vad de sedan gjort med dem. Man

maérker ett stort engagemang nir man lyssnar pd deras berittelser.
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En besokare som flanerar lings med kajstrdckan
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Besokarna

Besokarna pé kajen dr goteborgare och turister som tar en promenad for att titta pa
fartygen. Tyvérr kommer det ibland ocksé folk pd kvéllarna som stjil och gor inbrott.
Aldre minniskor — sjéfolk som vill fa en kinsla av sin tid till sjoss eller som kommer
ihdg nagot av fartygen fran dess tid i yrkestrafik &r vanliga. En del besdkare har
kamera med sig for att avbilda fartygen och miljon runt omkring. Turister fran det
néraliggande Hotell Ibis flanerar forbi i finkldder och hogklackat. Likasa anstdllda péd
kontoren i ndrheten som tar sig en tur pa lunchrasten. Nagra invandrare anvénder

gérna kajkanten mellan batarna for att fiska.

Genusaspekter
Det dr mest mén som &r fartygsdgare pa kajen — av alla fartygsigare dr bara ett par

kvinnor.

Det ar helt klart mest mén, absolut. Vi har ju 4045 bétar liggande dér och de som
dger bétar, det ar vél bara tvd—tre kvinnor. Men sedan kan det ju finnas fruar eller
sambos som ocksé ar dér vid kajen, men de dger ju inte baten som séddan utan det
har bara foljt med pd kopet nér de traffade sin man. Men alltsé, batar och livet pa
havet — det &r ju det sista manliga féstet. [skratt] Det ar klart att det 4r mest mén.

(Anna)

Men det &r ratt sillsynt att det 4r tjejer. Men det dr inte sa konstigt heller eftersom
det inte dr s& manga tjejer som véljer de tekniska yrkena. Man fér ju vara lite

skrotgrejare s for att halla p4 med det. S& det &r dérav. (Ulf)

Man ser hér hur kopplingen mellan mén och teknik lever kvar pd kajen. Hér ér fullt av
symboliskt manliga attribut som maskiner, verktyg och motorer. Mdnnen refererar till
varandra som killarna eller grabbarna. Det &r “’bra killar” pé kajen séiger man, men
utesluter dirmed de kvinnor som ocksa finns hér. I och med att manga av dem bara
foljer med som fruar och sambos och inte dr de som har kunskapen eller som
huvudsakligen arbetar pa batarna s riknas de inte riktigt. Nigra av dem blir bara
synliga nér de patar och pysslar med blommorna i blomladdorna som star uppstéllda

hér och var.

... vi har ju en flicka som, det 4r ju hennes man skulle jag tro att det &r, som har

Len-Lay, den lilla baten framfor hiar. Hon har engagerat sig vildigt mycket i att
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halla reda pa blomster — de hér betongsuggorna som star hér, vitmalade. S& hon har
varit jattehdrlig med det genom att plantera blommor och det har sett vildigt... det

ar en tanke bakom hela tiden. (Lars)

Man kan se en motséttning mellan grabbarna pa kajen och de kontorsflickor i
hogklackat som besoker kajen pa sin lunchrast. De beskrivs lite nedvirderande som
“kontorsbruttor” och antas vara rddda for att smutsa ner sig och sina fina klader.

Négra manliga kontorsarbetare i kostym berittar man ddremot inte om.

Vanliga Goteborgare tycker sa hir, att ”Fy fasen, hér kan vi ju faktiskt inte gd ut pa
var lilla lunchpromenad.” Ja, det dr ju inte vanliga Goteborgare, det 4r bara
kontorsbruttorna som gar hirnere och jobbar i de dir kdkarna dér borta. De tar ett
litet varv hérnere, trippande. Och blir det lite smuts eller lite sddéar sa ”Usch, fy, och

titta s& smutsigt det &r.” och ”0jojo;j”. (Sven)
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4. Bilder av kajen

Detta kapitel kommer att behandla forhallningssitt till kajen och till bilder av kajen.
Olshammar skriver att verksamheter i Gustaf Dalénsomradet ofta beddms negativt pa
grund av ett oordnat yttre. Det kan vara nedgangna byggnader, eftersatt underhéll och
sa vidare. Detta dr inte nddvindigtvis kopplat till faktiska forhéllanden utan bygger
mycket pa den bild som finns av omradet. Hon frigar sig varfor estetisk “oordning” ar
svér att forlika sig med i stadsmiljon, &ven om den visar sig ha en funktionell ordning.
Vissa verksamheter som inte passar in i den estetiska och sociala karaktdr som har ett
erkidnnande riskerar att trdngas undan eller helt férsvinna. Vid skapandet av Den Goda
Staden méste ritt image uttryckas genom ritt typ av bebyggelse och verksambheter.
Om den befintliga bebyggelsen och verksamheter inte passar in dr det vanligt att dessa

inte alls ndmns eller beaktas. (Olshammar 2002:3, 171ff)

Frihetstanken

Den image staden vill skapa handlar om att locka turister och investerare.
Minniskorna pa kajen inser sjalva att om man inte har ratt image, som stammer
overens med stadens, Overlever inte verksamheten. I bilderna av kajen kommer vi att
se att pressen utifran pa hur omradet bor se ut ar nagot som alla maste forhalla sig till.
Samtidigt finns olika tankar om vad kajen ar och vad den ska vara — vad den

symboliserar.

Mgjligheten att gdra ndgonting sjélv, utan ndgon storre styrning frdn myndigheter

och stat. Det finns en viss frihet att kunna bygga en egen grej hér (Ulf)

Att kunna “bygga pa en egen grej” som Ulf talar om dterkommer hos flera
informanter. Just detta — att ha en plats ddr man fér utlopp for sin kreativitet och fér
dgna sig dt det man brinner for dr det centrala 1 beskrivningen av vad kajen har for

vérde for dem personligen.

Kajen, med tre ord skulle jag séiga att det &r en form av frihet, en frihet att ga runt i
skitiga kldder och jobba med ndgot som betyder mycket — att f4 ordning pa béten.
Det ar &nnu mer frihet nér vi kan dka med den sen pa langa turer. Kajen betyder
ocksa att ge ett alternativ till barnen, de ser att vi gér ndgonting. Det dr ett sétt att

man kan ge barnen ndgot av virde, se att man kan jobba med hidnderna ocksé och att
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det kan bli ndgonting bra av det. Sen &r ju livet pa kajen ritt trevligt, umgénget med

alla viljor och alla intellekt, otvunget. (Anna)

Det finns en slags frihetstanke med kajen, en plats ddr man far utlopp for sin kreativi-
tet och inte behover inrdtta sig i stadens annars inrutade liv dar myndigheter styr och
overvakar alla typer av aktiviteter. Men det finns ocksa en radsla for att denna attityd
ger kajen déligt rykte och omradet blir betraktat som laglost land och ett ’rovarstélle”.
Detta gor att vissa ogérna pratar om kajens symbolvérde for att skydda kajens rykte
och for att kunna fortsétta sin verksamhet pé kajen utan problem med Trafikkontoret

som man hyr av.

Elsa: Vad symboliserar kajen for dig?

Johan: Inget speciellt faktiskt, bara ett stélle att vara pd. Daremot mirker jag for
andra som da kommer dit och folk som vill ldgga sina husbatar dér, att man vill ha
nénstans att bo. Sen mérker jag att det verkar vara ett rovarstélle tror ménga.

Elsa: Varfor det?

Johan: Varfor? Det vet jag inte riktigt det ar vél for... det kanske har varit rovare
dér. Folk tror att det &r nagot slags Kristiania dér, vi ska borja en kampan;j for att
dndra pa den attityden. Framforallt det har med boendet, att folk tror att man bor dér

nere.

Gemenskap

Pa kajen dr det batintresset som knyter samman de minniskor som vistas dar. Denna
iakttagelse har dven Stammarnds gjort — hon beskriver att hir ar "biten medlet for
kommunikation”. (Stammarnds1994:20) Man uppger att den gemensamma andan
bestar 1 just intresset for gamla fartyg och da speciellt fartyg som gatt i yrkestrafik.
Manga av fartygen dr stora och krdver enorma insatser for att rusta upp. Ulf utrycker
att det mest gemensamma for folket pa kajen &r “att alla har en gammal hog, att man
ar sjalvplagare”. Det gar att identifiera sig i detta med andra som har sddana

fartygsprojekt — var och en har sitt och alla ir 1 olika stadier av renoveringsarbetet.

Sa pd det séttet dr det ju, ja, en sammanslutning utav ett gdng som i och for sig ar
individer men har samma tankegéng runt livet och de grejerna som vi har hér. Det ar

ju halva livet vet du, for manga, att hdlla pé och jobba med sin bat. (Sven)
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Flera fartygségare har hallit till vid kajen i decennier, man kdnner sina grannar och

umginget handlar ofta om att man lanar saker av varandra.

Det ér vil sd att efter s hdr manga ar, och i och med att jag varit hir ganska mycket
nu sé blir det vil si att man kanske haller lite mer kontakt med varandra. Nér jag
kom hit de forsta dren tog jag mig inte tid till de har umgéngesstunderna [...] for
min del har det varit s att har jag behovt l&na ndgonting — en pensel eller ndgonting
— sé har jag kunnat springa over till grabbarna pa Bjornsund och fraga Har du en

pensel att [&na mig?” ”Javisst! Ja, men du, kaffet 4r pd” s fikar vi ihop. (Lars)

!
!

Ett samtal mellan fartygsdgare
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Drommarnas kaj

Nir vi talar om begreppet “drommarnas kaj” ér det flera som pratar om de stora
projekten som kommer att bli svara att fardigstéilla. Deras egna drommar handlar om
att bli klar med béten och for vissa dven att kunna aka ivdg med den. Nagra talar om

andra som dromde om — men ocksé dkte pa — langresor till exempel till Véstindien.

Men sedan har vi de hir drommarna om att bli fardig med baten. Att, da och d4, nér
jag ar fardig sa ska jag gé dit och dit, gora det och det. Alltsa stora utflykter och
sadér. Det har jag ju berittat for dig hér att det ar flera stycken hér som dragit ivig
pa langresor. Byggt om batarna och fixat till det. Och sant dér, sa pa det sittet, kan
man ju definitivt kalla detta for ”drommarnas kaj”. Sedan kan du ju véinda pé tonen i
”drommarnas kaj”, att det bara blir en drom och sé inget mer. Det &r ju lika aktuellt
for vildigt ménga hér ocksa. For det finns ju folk som kommer ner hér och har
jattestora drommar och upptécker helt plotsligt att de klarar inte av det helt enkelt.

Och da far de dra. Tyvirr kanske. (Sven)

Det finns nigot romantiskt samtidigt som forsmadligt i uttrycket, just for att det ar

kopplat till drdmmar som inte forverkligas. Man vill kanske inte vara en drommare?

Jag vet inte om jag haft ndgon drém s4, utan jag har nog levt med verkligheten hela

tiden, det har jag gjort. (Lars)

Elsa: Det kallas ju for “drommarnas kaj”. Vad har du fér drémmar?
Johan: Ja, jag har vil inga drémmar alls. Det dr vil roligt att meka med den (baten,

var anm.) bara.

En levande kaj
Vad anser dé fartygsdgarna att Gullbergskajen har for virde Goteborg? Vad ér det
speciella man vill lyfta fram och dr det ens viktigt att kajen har ndgon betydelse for

den Ovriga stan?

Jag tycker att det hir kunde vara en forldngning av det Maritima centret som redan
finns idag, men de har ju inte alla typer av bétar. Det som dr viktigast tycker jag ar
att de har ju ingen som jobbar pa, och det &r ju jittespannande att se ndgon hélla pa
med en vinkelslip med en stélbit, eller s& har vi trdbétar, hur man drevar och man

kan stilla frdgor, s& dar det tror jag &r viktigt. (Anna)
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Pa Gullbergskajen jobbar folk aktivt med sina fartyg — man reparerar, malar, byter ut
gamla maskiner och s vidare. Detta dr nagot som flera av informanterna podngterar
som ett av kajens framsta virden for staden. Det finns ingen motsvarighet vare sig hér

eller i Stockholm sdger man.

Kommer du hér pé véren ”sniff, sniff, sniff, det luktar tjdra, vad hirligt” exempelvis.
Nér man passerar hir. Och sa kan man prata med dem som haller pa. For alla har
sina idéer och tankar om hur saker och ting ska vara. Vi ér ju individualister allihop
1 stort sett. Och det gor ju att det finns ett, det hér finns inte ndgon annanstans
Overhuvudtaget [...] hdr har vi en mojlighet att jobba med saker och ting som man

inte far gora, exempelvis i Stockholm. (Sven)

Jag vet inte. Det &r ju ingen penninggrej, utan det &r mer att det beskriver att det
finns en viss frihet att gora olika saker hér i stan. Allting &r inte helt fyrkantigt och
rutigt. Att det liksom &r det vérdet, att det finns spdnnande och olika. Vad ska jag
sdga, det dr som en allaktivitetshistoria ndstan. Som ju var rétt poppis pa 70-talet.
Allaktivitetshus och grejer, och det var lite "hippiatiskt™ allting. Nufortiden ska
allting vara sa fruktansvért korrekt jamt. S& det ar ett avbrott frdn det. S& kan man ju

séga att virdet i det hér &r att det fortfarande finns lite kvar utav det. (Ulf)

Har ser vi uppfattningen att kajen som plats bryter mot det “rutiga och raka”, en plats
som lever med folk som jobbar och lagger ner mycket, bade tid, pengar och
engagemang. Och det &r just for att det dr verksamhet pé kajen som det blir rorigt och

’skrotigt” pa kajen.

Nir det jobbas, speciellt dd néir det blir sdn hér fritids- och hobbyverksamhet som
hér da. S& blir det ju att man river i ndgonting. Om man liksom ska lyfta av en
styrhytt och gora ordning ndgonting sa blir ju den stdende i ndgra ménader, ett &r
kanske innan alltihop &r klart och den ska flyttas tillbaks igen. Det &r ju inte som pé

ett varv dér det dr bara liksom klappat och klart pa tva veckor. (Ulf)

Asikterna om hur kajen ska tas till vara pa och hur mycket man ska rdja upp for

turister till exempel finns det olika instédllning till.

Det finns ju en kraft hér pa kajen som vill att kajen ska vara som den ér, att det inte
ska vara s mycket av en turistmagnet. Det finns tva ldger — kajen ska vara som den
alltid varit och att man ska vara dér for sig sjdlv med sin egen bat. Jag har inget

emot att turisterna kommer och gér, jag tycker vi kan ge den servicen att sitta upp
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de hir batskyltarna sé att de kan komma till den hir miljon dé och titta hur vi jobbar.

(Anna)

De skilda uppfattningarna om hur kajen ska anvéndas och hur mycket “skrot” det far
vara ldngs kajen mérker vi till viss del 1 véra intervjuer. Lars ser till exempel gérna att
de skulle fa bidrag frdn kommunen for att bygga ”fiskebods- batskjulsaktiga”
byggnader 6ver containrarna for att f4 en annan karaktér pa kajen. Diskussionerna om
kajens utseende fors i styrelsen och alla vira informanter dr Gverens om att det dr en
strategi att halla ordning fOr att f4 vara kvar och kunna hyra fortsittningsvis. Strategin

att anvinda sig av imageskapande aterkommer vi till 4ven i nista kapitel.

En gammal bil blir nedmonterad pa kajen
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En man som bdr virke till sitt fartyg
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5. Myndigheter, den officiella staden

Gabriella Olshammar framhaller vikten av en sammanhallande stark vilja som drar &t
ett bestaimt och gemensamt héll for att kunna paverka makteliten. Hon menar att makt
inte nddvindigtvis behdver hinga ihop med ekonomiska tillgangar eller politiska
maktpositioner. Den kan dven mobiliseras genom att flera aktorer gdr samman och
darmed skapar en dvertygande bild av ndgonting och vad detta kan utvecklas till. En
sadan samlande kraft var ndgot som hon fann saknades i Gustaf Daléns-omrédet,
mycket beroende pa att ingen riktigt vagade satsa pa framtiden. Olshammar drar
slutsatsen att makt inte &r statiskt utan &r ndgot som kan byggas upp. (Olshammar

2002:143ff)

Mgjligheten att sétta sin pragel pa stadens platser beror p4 ménniskors sociala,
politiska och ekonomiska maktpositioner. Men dessa positioner &r inte lasta utan de
kan forskjutas genom att ndgon aktor eller aktdrsgrupp organiserar sig och bygger
upp maktresurser.

Maktresursen &r en potential som ndgon har till att utfora ndgonting, det kan

ocksa kallas kapacitet. (Olshammar 2002:145)

Oppna konflikter ér bara den synliga delen som uppkommer om parterna i en
motséttning dr nagorlunda likvérdiga. Ndr den svagare partens sannolikhet att na
framgang okar, 6kar ocksd motivationen att motsitta sig. Ar utsikterna smé att kunna
gora ndgon skillnad ser man ocksd mindre utav engagemang i frdgan. (Olshammar
2002:143ff)

Betydelsen av gruppens sammanhallning betonas dven av sociolog Norbert Elias.
I sin studie av tre bostadsomréden i en engelsk forort sdg han att bilden av
skillnaderna mellan de boende i de olika omradena styrdes av deras maktpositioner.
Dessa positioner i sin tur berodde pé deras inbdrdes band och forhallande. Detta
utkristalliserades klart eftersom det inte fanns nigra andra skillnader mellan omradena
som till exempel ras, etnicitet eller klass. Elias menar att gruppens formaga till
sammanhallning &r sjdlva basen for gruppens maktstillning. Dessa strukturer dr ofta
svara att uppticka. (Elias 1999/1965:xixff)

Att uppticka och aktivt anvdnda dessa strukturer for att 6ka sin makt kunde vara

ett sétt att hdja sin position 1 forhallande till den styrande eliten och mot slutet av detta
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kapitel ska vi dterkomma till detta. Forst behover vi veta lite mer om hur

Fartygsforeningen och dess medlemmar forhaller sig till den officiella staden.

Kajen och myndigheterna

Men det beror nog pé att, jag tror inte att myndigheterna gillar den hér grejen sa.

Det har en air av frihet — man kan gora lite hursomhelst och det sticker i 6gonen.

(Ulf)

Stimmer ovanstéende citat in med verkligheten? Det ér i all fall en bild av
forhallandet mellan kajen och myndigheterna. Fartygsforeningen hyr Gullbergskajen
av Trafikkontoret for ett &r i taget. Det dr Trafikkontoret som har hand om kajen,
medan Goteborgs Hamn ansvarar for vattnet 1 dlven. Miljo- och
hélsoskyddsforvaltningen aker runt och kontrollerar hur man skoter
avfallshanteringen. De tittar pa atervinningsstationen, vad man gor med farg och
fargrester och sdger till om det stir for mycket bil- eller bdtbatterier framme. Det finns
ocksa regler for hur toaletterna pé fartygen fungerar. Man far inte slédppa ut avloppet
rakt i vatten.

Pa Gullbergskajen ar det foreningen som ser till att det &r stddat och att inga
fartyg sjunker. En bit uppstroms lédngs kajkanten ligger Gasverkskajen och dér &r det
kommunen som ansvarar. Kommunen har en del problem med att de har varit tvungna
att plocka upp och skrota batar som har sjunkit, men pa Gullbergskajen lidgger de sig
inte 1 vilka fartyg som finns utan foreningen fér skota sig sjalv.

Kontakterna med myndigheterna skots frimst av Johan som &r ordférande i fore-
ningen. Enligt vara informanter fungerar kontakten med Trafikkontoret for det mesta
bra. De vet att foreningen skdter kajen och sina betalningar. Kommunen i sin tur
skdter en del av vixtligheten vid kajen, men vara informanter hade gérna sett att mer

gjordes.

... att vi kanske kan f4 kommunalt bidrag for att uppréatthélla fina blomlddor och sa.
De hjilper ju redan till med grasmattor och klippning av trdd och lite rensning av
buskar, men bénkar behdver ju oljas och maélas, lite sént. Jag vet inte riktigt vem det
ar som har ansvaret for att det flyttas fram och tillbaka eftersom genom &ren. Vi kan
ju inte begira for mycket heller av Trafikkontoret for att vi far 4nd& hyra pé

arsbasis, sd man far inte vara for hitsk. (Anna)
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Alla ldngs dlven utom Stena Line hyr for ett ar i taget och detta kan vara ett problem
eftersom framtiden ir oviss lingre fram i tiden #n ett r. Aven om hyresavtalen har
16pt 1 mer dn tjugo ar s finns alltid risken att ndgot dndras som gor att de inte fir
fornyat avtal. Framforallt vagar man kanske inte, som vi ser i citatet ovan, krdva for
mycket. Det géller att halla sig vdl med sin hyresvird och inte vara for besvirlig och
ddrmed riskera att &ka ut.

Kontakterna med myndigheterna sker frimst via brev, men dven vid till exempel
Milj6- och hilsoskyddskontorets besok och vid méten med Trafikkontoret. Det dr
dessa medel som man anvénder for att padverka sin situation. I 6vrigt har man inte gétt
samman fOr att till exempel paverka utvecklingen av resten av Sodra dlvstranden.

Ingen som vi har talat med har heller aktivt engagerat sig i det enskilt.

Overlevnadsstrategier

Den framsta taktiken som vi har sett for att pdverka sin framtid &r att ge en bra bild
utat av kajen. Att hélla kajstrackan snygg och stidad ér det viktigaste sittet att 6ka sitt
vérde och existensberéttigande. Till detta hor dven tidigare ndmnda planer pa att sétta
upp skyltar som informerar besokare om de olika fartygen. Man vill ocksd snygga upp
blomladorna, méla om dem och skdta om blommorna. I foreningen finns planer pa att
méla om verktygscontainrarna i enhetlig farg och kanske till och med sitta upp

fasader pd dem sa att de liknar sjobodar.

SaraBritta: Kédnner du att du kan paverka omradets framtid ndgonting?

Sven: Nja. Ja, det kan vi naturligtvis. P4 det sittet att vi ser till att omradet &r
trevligt. Att det blir ett omrdde som kommunen och de som vandrar hér tycker ar
trevligt. Och just nu ar det vél lite nedanfor. Fér som du ser hér nu — vi har ju sna
hir sittplatser som finns pa sidan hér, bénkar och sa. Det tillhér Gatukontoret, och
det sket de i fullstdndigt har i fem &r; det var igenvuxet allting. Och det vi fick hér
d4, det var ju de hér dlgubbarna som satt hirnere och det var ju ingen som tyckte var
roligt. Nu dr det ndgon som har slagit ndven i, faktiskt. Sa nu héller de p& och rensar
sly och sant ddr hér. Det satt ndgra gubbar hédr borta och tittade. Och s har de tagit
fram bénkar och s hér. Och det ger ju ett tryck pé oss ocksa att forsoka fixa till det
hela lite snyggt ocksa. Sa att, och ar det sé, da kénner jag inget hot direkt. Det tycker

jag ar trevligt.
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I citatet ovan illustreras flera saker. Till att borja med hur omrédets utseende och
skotsel anvinds som frémsta metod att for att paverka. Berdttelsen om bénkarna
illustrerar den stdndiga kampen mot en stigmatiserad bild av Gullbergskajen som
tillhall for knarkare och alkoholister. Det finns ett missndje med hur Gatubolaget
skdter sin del av arbetet, men efter patryckningar sa har de dnda tagit tag i saken och
rensat upp bland buskar och sly. Detta syntes tydligt nér vi sjdlva besokte kajen. Fri
sikt kring de uppstillda bankarna skapar storre trygghet. Det ser ordnat ut och ingen
kan gdmma sig i morkret. Sven ser inget hot 1 en uppsnyggning av kajen, det ér
snarare ndgot som han och flera med honom foresprakar. Men det finns ocksa andra

asikter och viljor.

Och den ytan som dr pd kajen, den har de haft lite synpunkter pd hur den ska se ut.
De ska helst ha den helt asfalterad och platt och rensad, s& den &r lite som Autobahn
ungefdr. Det dr deras vision. Och sé de hdr grejerna ska ligga pa utsidan och helst gé
in pd varv och laga ndgonstans. For att slippa. Jag vet inte varfor det &r s, men det
ar deras vision och varan dr mera — det finns ju olika visioner hir, men sjélv,
personligen, tycker jag att det inte gér ndgonting att det ligger nagra grejer dér for
att det dr spannande for dem som gér runt och tittar, hur batar ser ut inuti. Och vad

det &r som ska — hur mycket jobb det ir att gra med dem. Det &r intressant. (Ulf)

Tidigare s skulle det ju vara asfalterat och kliniskt soprent hdr. Nu har det blivit s&
att det stér lite grejer 6verallt 4ndé. Vissa grejer dr rent av dekorativa. Och det &r
ingen som har, det har gétt in lite att lite grann méste det finnas for att bryta det

spikraka. (Ulf)

I ovanstiende tva citat av Ulf ser vi denna ibland motsatta syn pa skrot och ordning.
Som tidigare omtalats kan man 1 vissa fall se tva lidger bland fartygsédgarna med lite
olika syn pa hur kajen ska skotas. Alla som vi har talat med dr dock 6verens om
nddvindigheten i att hélla kajen ndgorlunda snygg och stidad for att hélla sig vdl med
myndigheterna. Pa ett stélle har man d@ven ordnat en skrotavdelning dar gammalt
material som rivs ut kan ldggas och eventuellt ateranvdndas. Efterhand rensar man ut
dér och slanger det som blivit dver. Pa sa sitt samlas inte lika mycket skrot lings

kajen.
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Det dr vil den strategin vi har. Och sé forsoker vi blidka myndigheterna med det.
Men som sagt, det gdr med ojdmnt resultat — ibland gnéller de. Och sedan vet jag
inte om det beror pa att de fétt, att ndgon &r pd dem att "nu jévlar ska det hér stéllet
vick”, att ’nu fér ni sétta lite press pd dem”. Och da &r de lite ilskna och ibland
kommer de tillbaka och tycker att ”vad fint det sdg ut idag d&”. Ja, sa det finns ingen

direkt struktur pa den hér kritiken. Den kommer ju alltid ifran, s& dér lite anonym.

(Ulf)

Med kravet att halla rent pd kajen foljer ocksa en del problem for arbetet med
fartyget. Arbeten som tar l&ng tid kan till exempel medfora att man masta ldmna
material och delar — till exempel om styrhytten har lyfts av — pa kajkanten under
langre perioder. Finns inte den mdjligheten sé forsvéras arbetet med fartyget och vissa
arbeten kanske aldrig blir gjorda.

En konkret plan for att paverka framtiden dr att forsoka fa hyra dven
Gasverkskajen. Detta skulle ge mer plats att forhandla om ifall omridets hotas av
bostadsbebyggelse. Omradet ndrmast Tingstadstunneln &r mindre sannolikt att det
bebyggs och dérfor en tryggare placering. Att foreningen tog dver Gasverkskajen
skulle ocksé l9sa problemet med de sjunkna och risiga fartygen som nu ligger dér.
Tanken att flytta ldngre ifran civilisationen &r ett tydligt tecken pé en hotande
gentrifieringsprocess. Det skulle innebéra att ny mer exklusiv bebyggelse tranger
undan denna mer pittoreska miljo. Det eventuella hotet som hér aktualiseras
aterkommer vi till i nésta kapitel.

Det hinder att fartyg som har korts ut av foreningen for att de inte har betalat av-
giften eller inte klarar av renoveringen flyttar sig upp till Gasverkskajen. Dir faller de
istdllet under kommunens ansvar och ndgon gang har kommunen anklagat féreningen
for att ha flyttat dit fartyget. Det dr hela tiden ett spel mellan de bada kajerna. Utat &r
det viktigt att upprétthalla gransen for att inte forknippas med buslivet och de sjunkna
skeppen som finns dér. Griansen markeras tydligt av en grind och en skylt som
véilkomnar besokaren till Gullbergskajen.

Flera informanter uttrycker en dnskan om sponsorpengar eller bidrag fran
kommunen, ndgot som man inte far idag. Detta skulle kunna gora det mdjligt att ytter-
ligare rusta upp kajen och byggnaderna dir. Man skulle ocksé kunna gora den mer
besokarvinlig med till exempel de tidigare nimnda informationstavlorna.

Engagemanget i foreningen och for att aktivt arbeta med omradets framtid

forsvéras 1 och med att fartygsdgarna hellre jobbar med sina egna bétar pa den tid de
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har over efter arbete och familj. Renoveringsarbetena tar mycket tid och det ar det
som prioriteras av de allra flesta. Fartygen &r ju ocksa skilet till att man sokt sig till
kajen, det &r fartygen och inte kajen som star i centrum. Vid ett mer konkret hot ar det
mojligt att man skulle samla sig mer och diarigenom ocksa fa mer att séga till om.
Organisationen i den forening som redan existerar skulle d4 kunna bli en stabil grund

att bygga pa.
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Rojningsarbete bland trdden som kantar kajstrdckan mot bilvigen
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Gatubolagets bdankar vid kajen som de nyligen har rojt upp kring. I forgrunden dr en

rosenbuske planterad.

En av de blomlador som star utplacerade hdr och var. Nu under vintern dr

blommorna tyvdirr vissnade.
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6. Framtiden

Ingrid Holmberg sammanstiller i sin examensuppsats utlindsk och svensk forskning
kring begreppet gentrifiering. Sjilva gentrifieringsprocessen forklarar hon pé foljande

satt:

Kvarter efter kvarter har rustats upp efter 1dngvarigt forfall. For de ursprungliga
invanarna har ddremot renoveringarna och de ddrmed hdjda boendekostnaderna ofta
lett till att de tvingas flytta till billigare ldgenheter i stidernas yngre fororter eller

vidare till andra forslummade dldre omrdden. (Holmberg 1991:1)

Ingrid Holmbergs svenska overséttning av begreppet blir ”forborgerligande”.
Klassperspektivet ér alltsa inbyggt i begreppet och ger uttryck for en klassméssig
segregering 1 staden dir stadens centrum som tidigare bebotts av arbetarklass blir till
exklusiva omraden for 6vre medelklass. Processen innefattar inte bara boende utan

kan beskriva stadens utveckling pé flera omréden.

... Ett tredje vél synligt kénnetecken &r den &terutveckling av urbana strandpartier,
framst d4 tidigare hamn- och varvsomraden, som nu kom i fokus for storslagna

strandutvecklingsprojekt med strik for rekreation och boende. (Holmberg 1991:10)

Detta ser vi exempel pa hér i Goteborg vid Norra dlvstranden dér man byggt
exklusiva ldgenheter och kontor pa det fore detta hamnomrédet. Man har dven borjat
med planeringen for Sodra dlvstranden och for vad som ska hénda ldngs dlvkanten nir
Gotatunneln blir klar. Dessa planer stricker sig dock dnnu inte dnda bort till
Gullbergskajen, men det 4r med detta i atanke vi har fragat vira informanter om deras

visioner, farhdgor och forvantningar infor framtiden.

Farhagor och visioner

Som namnts tidigare ar det viktigt att kajen har ett bra rykte och speciellt viktigt dr det
att folk inte borjar tro att kajen anvdnds som bostad, med centralt ldge och lag hyra.
En oro for att ett sddant rykte skulle gora att det sticker i gonen pa folk i
bostadsbristens Goteborg uttrycker speciellt Johan.

I Stockholm har man klamt 4t dem som bor pa husbatar och sént genom att hoja

deras hyror med 400% [...] jag fasar for att det kan bli samma sak hér ocksa nir
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varenda goteborgare tror att man bor dér nere for inga pengar alls. Det dr fragor som
de som kommer och promenerar dér, man lér sig att ducka efter ett tag, det &r ”Hur
ménga dr det som bor hir?” ”Vad kostar det hdr?” ”Var ska ni nénstans?” S& det ar
kosta och bo. S& det fattar man ju vart det kan leda till i slutdndan, att folk tror att
man bara bor och att det inte kostar ndgot. D4 kommer de avundsjuka ménniskorna,
som tror att man bor hédr gratis, kommer att trycka pa kommunen sa de hojer hyrorna

s& de hamnar i 1agenhetsniva. (Johan)

Stammarnés tar ocksd upp hur boendet pa batar vid Strandvagen i Stockholm har fétt
hog status. Hon skriver att folk pd Gullbergskajen &r medvetna om detta och fasar for
att en liknande situation ska uppsta pa deras kaj med hoga hyror och éndrade villkor.
(Stammarnés 1994:33) Detta verkar dock inte uppfattas som ndgot nirliggande hot for
ovriga informanter da det inte dr aterkommande i intervjuerna.

Ett annat mdjligt hot som informanterna ger uttryck for dr att det ska byggas
bostéder i ndrheten som konkurrerar ut kajens verksamhet. Men ingen av
informanterna verkar sérskilt orolig 6ver detta d4 de ser problemen med
oversvimningar och tycker att den gamla industrimarken borde vara for osidker och

oattraktiv att bygga pa.

Elsa: Vad har du for farhagor infor framtiden och kajen?

Anna: Att det ska bommas igen och att ndgon privat kraft bygger ndgonting pé
omrédet kanske, vad som helst, det r ju tomtpriser som i centrala stan. [...] Fasta
andra sidan &r jag inte sé orolig 6ver det; marken behover ju sékert saneras — det har
varit industrimark, ja, sen urminnes tider. S om de borjar grava dér sd far man

anvinda skyddsutrustning av hogre klass. Jag vet inte, men jag skulle tro det.

Allting som ligger s& hér 1dngt nere, som ligger hér, kan bli bortspolat i forsta
djévulsinnihelvetestormen som rékar dyka upp [...] sa jag tror inte att det dr en

jattehit som bostadsomréde (Ulf)

Tva av informanterna talar om bostadsbyggandet som ett reellt hot men det verkar &

andra sidan ligga langt fram i tiden.

Ja, farhdgorna det dr ju att kajen som kaj kommer att férsvinna beroende pa
exploateringen hér pd stéllet. Och det dr ju ganska, den har ju varit ganska néra ett
par génger. De har ju pratat om att bygga om den hér gasklockan. Det pratades om

ndr Olympiabyn revs senast sé skulle de stélla en rdcka sdna Olympiahus hér nere
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som studenter skulle fi bo och ha det trevligt. D& skulle alla containrar bort och sa
skulle man kunna ha det hér, trevligt intill kajen. Och sint dér ryser jag lite granna,

for da finns inte det hér lingre. (Sven)

Nér vi kommer in pé frdgan om hur 6ppnandet av Gotatunneln skulle paverka kajen
drar Johan paralleller till hur staden fordndrats pd andra héll, exempelvis rivningar av

gamla byggnader.

Till exempel nér det géller Lisebergs expansion finns det inga hinder da det géller
rivandet av gamla kulturfastigheter, for det gér utanfor allting. Om man tittar pa
evenemangsstraket och Sodra vigen dir man rivit ménga fina hus, Biskopsvillan

flyttade man. Det blir ingen diskussion eftersom Liseberg &r viktigt for stan. (Johan)

Aven Ulf talar om att detta #r trakigt och synd pa de gamla kulturbyggnaderna. Han
beréttar istéllet om det gamla huset bredvid ’Kinesiska muren” som har rivits och dér
det sedan byggts parkering och han ir forvanad over att en s& gammal kulturbyggnad
fétt rivas. Det finns en trend att allt nu for tiden ska vara rakt och fyrkantigt. ”Det

slutar med att hela stan ser ut som ett monopolspel” konstaterar han.

Niér det géller framtidsvisioner vill de flesta se att kajen fortsatter att fungera som 1
dag. Da det skett ganska stora fordndringar pd kajen med upprustning och liknande
som ndmnts tidigare s dr forhoppningarna om kajens framtid delvis knutna till att
dessa forbéttringar ska utvecklas. Det handlar om allt frdn hur man 6nskar fa bidrag
till att mala blomladorna till att kunna bygga mer av ett turiststrdk med
sjobodsliknande bodar i stdllet for containrarna. En konkret strategi for att forekomma
utkonkurreringen som styrelsen har diskuterat och arbetar med ér att dven forsoka

hyra Gasverkskajen.

Om man kommer att bygga bostidder kommer vi dra det kortaste striet forr eller
senare, men bostdderna kommer aldrig ga s& néra Tingstadstunneln s vi far férsoka

flytta ditat i sa fall, sett pd 15 &rs tid. (Johan)

Bostdder skulle inte byggas sé nédra tunnelmynningen pa grund av trafiken och dérfor
skulle man kénna sig mer séker dar. Att faktiskt behova flytta langre frdn centrum pé
grund av att omréadet far en ny anvindning dr som tidigare konstaterats ett tydligt

exempel pa gentrifiering.
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Gullbergskajen frdin Gamlestadshdllet med Géta Alvbron i bakgrunden
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7. Avslutande diskussion

Vi har velat ta reda pa vad nigra fartygségare pa Gullbergskajen tdnker om framtiden
for kajen 1 stadens utveckling och om deras mojligheter att paverka den.

I den inledande historiken fann vi att omradets rykte delvis hidnger ihop med en
historia ddr skrotade bétar och alkohol och narkotika varit det mest framtrddande.
Fortfarande ar detta rykte ndgot som medlemmarna i Fartygsforeningen maste
forhalla sig till i kontakten med myndigheter och besdkare. Vi fann att behovet att
sprida en annan berittelse om kajen var stort. Under de senare aren har mycket arbete
gjorts for att forbéttra ordningen och planer finns pa mer information och utétriktat
arbete for att den bilden ska synas bittre.

Nér man befinner sig pa Gullbergskajen blir kopplingen till tidens gang och
utveckling tydlig. Har ligger fore detta fraktfartyg och yrkesbétar som inte ldngre
anvénds. Lite ldngre bort ligger Tingstadstunneln dér bilar och 14ngtradare susar fram
dag som natt. Att motorvédgarna dér den nya tidens transportmedel som har
konkurrerat ut fartygen dundrar fram kanske skulle kunna bli kajens rdddning ar
ironiskt. And4 #r en flytt ditit en konkret strategi som Fartygsforeningen har for att fa
leva kvar.

Den viktigaste gemensamma faktorn for medlemmarna i féreningen ér fartygen.
Det ér kring fartygen som samtal och arbete frimst kretsar. Alla véra informanter
beskriver ett brinnande engagemang dir en stor del av fritiden laggs till arbete med
baten. Kajen ar ett stdlle ddr man finner likar och kan hjilpas at med kunskap, verktyg
och ibland med en extra hand. Hér finns ocksé forutséttningarna for att 1igga sin bat,
arbeta med den i lugn och ro och ha tillgéng till bekvamligheter som el och vatten.

Det vi fann mest patagligt pd Gullbergskajen var att det dr en dynamisk plats. Hér
hénder det saker, ménniskor arbetar med sina fartyg. Det hér skiljer sig fran en musei-
miljo som det Maritima centret som ligger bortanfér Operan dér fartygen endast stér
uppstillda for att tittas pd. En levande miljo som denna &r inte forutséigbar och gér
inte att kontrollera som en statisk miljo. Kanske kan den darfor upplevas som hotande
i planeringen av staden. Mojligheten att kunna verka i, savél som besoka, en plats dér
fartyg fran olika tider och i olika stadier av renovering dr uppstéllda &r ndgot unikt
som inte finns pd manga andra stéllen. Med tanke pa detta blev det for oss dnnu mer

angelédget att bevara denna miljo.
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Vi fann inga konkreta hot mot kajen i vdra samtal med informanterna. Dock
fanns en hel del tankar om vad framtiden skulle kunna foéra med sig bade av
forhoppningar och farhagor. Den framsta strategin for att paverka sin framtid som
uttrycktes var att forsoka halla ordning och reda pa kajen. Genom att ge en bra bild
utat hoppas man dels kunna gora sig av med ryktet om laglst land och dels dka sitt
vérde for staden. Vi sag att Fartygsforeningen, for att fi finnas kvar, forsoker skapa en
image av sig sjdlva som stimmer dverens med stadens vision. Hur langt man ska gd i
denna process fanns dock nagot delade meningar om. Fartygsforeningen arbetar inte
utpriglat med utatriktat arbete for att pdverka omradet, men finns som en resurs ifall
ett mer konkret hot skulle upptrdda. En sddan samlande kraft skulle kunna 6ka
mdjligheterna att gora sin rost hord.

Var utgédngspunkt nér vi borjade skriva var att planeringen pagick for den mer
centrala delen av Sddra dlvstranden. Vi var oroliga dver hur en sadan plats som
Gullbergskajen skulle paverkas av detta. I andra delar av staden, till exempel pa Norra
dlvstranden och Andra Langgatan, kan man se en utveckling dir hojd status gor att
verksamheter som inte passar in eller har rdd med de hojda hyrorna trangs undan. For
véra informanter ar dock framtiden for baten mer pataglig &n framtiden for kajen. De
flesta oroar sig inte nimnvért for hur det ska ga. En viss skepsis fanns mot byggplaner
1 omradet som inte ansdgs lampligt for boende. Alla var dock medvetna om planerna
for en fordandring pé resten av Sodra dlvstranden. Det mdjliga hot som vi ville se
ligger formodligen langt fram i tiden och det viktigaste for fartygsdgarna ar
formodligen inte att omvandla staden utan att kunna fortsdtta arbeta med sin bét vid

Gullbergskajen.
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Bilaga

Fragelista vid intervjuerna

Vi vill intervjua nagra av er fartygsagare pa Gullbergskajen om era tankar om
framtiden for kajen i stadens utveckling och om era mojligheter att paverka den.

Bakgrund
Nar hade du din forsta kontakt med Gullbergskajen? Hur gick det till?
Hur fick du ditt intresse for batar?

Fartyget

Har du mer 4n ett fartyg? Eller 4r du deldgare?

Hur léange har du haft ditt fartyg?

Kan du beritta om ditt/dina fartyg? Kan du beskriva det?
Kan du beskriva hur du anvénder ditt fartyg?

Kajen

Hur ofta befinner du dig pa Gullbergskajen?

Gor du nagot annat pa kajen an arbetar med ditt fartyg? Vad?
Kan du beskriva kajen? Hur ser det ut?

Ar det bara fartygsagare som ar pa kajen? Vilka andra?
Vilka ar fartygsdgarna?

Ar det lika manga man som kvinnor?

Ar det nagon aldersgrupp som dominerar?

Vad symboliserar kajen for dig?

Hur har kajen forandrats under den tid som du har varit dar?

Gemenskap

Vad har ni for gemensamma aktiviteter pa kajen?

Upplever du att det finns nagon gemensam anda bland fartygsagarna? Vad bestar den
i?

Har ni nagot utatriktat arbete i Fartygsforeningen? Vad?

Myndigheter

Vad tanker du att Gullbergskajen har for varde for Goteborg?

Vad tror du att andra Goteborgare tanker om er kaj?

Vad har ni haft for kontakt med myndigheter, till exempel kommunen?
Hur upplever du den kontakten?

Framtiden

Gullbergskajen kallas ju ocksa "Drommarnas kaj”. Vad har du for drommar? Har du
till exempel drommar om att resa med din bat?

Vad har du for forhoppningar om kajens framtid?

Vad har du for farhagor?

Vad tanker du om den forandring som planeras nar Gotatunneln 6ppnas? Tror du att
det kommer att paverka er?

Vad kianner du att ni har for mojlighet att paverka omradets framtid?
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Hur tror du att Goteborgs kajer och hamnar kommer att anvéndas i framtiden?

Persondata

Vad heter du?

Nar ar du fodd?

Vilken ar din huvudsakliga sysselséttning?

Vad har du for utbildning?

Ar du gift/sambo?

Vilken ar din makes/makas/sambos sysselsittning? Utbildning?
Har du nagra barn?

Hur stort hushall har du?

Beskriv din bostad. Lage? Yta?

4R



